Extraits rapport commission d’enquéte CDT 23 avril2015

Theme n°2 relatif aux transports et déplacements

Les transports et les modes de déplacements fatie pes principales préoccupations du
public, au méme titre que le cadre de vie.

Sur les quelgues 700 observations recueilliesdertenquéte, ce theme a été abordé par 50%
des personnes, ayant souhaitées s'exprimer supjet pde CDT, c’est-a-dire une sur deux.
Cette question a fait l'objet de lI'une des troguséces de la réunion publique, organisée a la
demande de la commission d'enquéte afin d'écl&rgublic sur les principales questions
lites a la mobilité : la dizaine de questions pss#&e sujet, lors des débats, refletent les
principales préoccupations, essentiellement togrnéss une meilleure exploitation des
systemes de transports en commun existants (RERCBP, bus), ou a créer (téléphériques,
navettes électriques), et vers des aménagemenentsrglu réseau routier (carrefours,
doublement de voies, ouvrage d'art, pistes cycatdede leurs corolaires de stationnement
(parkings autos et vélos).

Il convient de souligner que « la ligne 18 », danprogrammation dans la loi du Grand Paris,
est a l'origine de ce CDT, fait I'objet de nombreexnmentaires, soit pour la disqualifier en
termes d'utilité, soit pour n'en conserver queriecpe de traversée est-ouest du plateau avec
un TCSP, soit pour en souligner son impact en terdeedégradation I'environnement et des
paysages, et du maintien de Il'activité agricole.

2.1 Expression du public
Les avis exprimés ont été regroupés selon lesipales questions identifiees en fonction des
différents éléments de transports ou aménagements,

2.1.1. La ligne 18 du Grand Paris
De nombreuses personnes s'interrogent sur I'oppidéud’'un projet qui ne serait mis a
disposition des usagers gu’'a des horizons plus oingnlointains. Ainsi, les remarques
recueillies dans les registres mentionnent un co(bharaonique » dans une période
economique défavorable, et sur les points restaap@ofondir, par exemple : le tracé
deéfinitif, le site de maintenance et de remisagetrdversée de la N 118 par un ouvrage
mutualisé avec le TCSP, et I'organisation d’engei@tgbliques.
Contre la réalisation de la ligne 18 et de sessgdes observations exprimant cette position se
traduisent essentiellement par le reproche d'urt digpendieux et/ou une réalisation trop
lointaine, de ne pouvoir bénéficier de cette rédlim qu’a un premier horizon de 2023, puis
2027 et 2030, d'une dégradation notable des payshgéait d’une réalisation en aérien, sur
piliers, une entrave aux exploitations agricole'sine aggravation de la pollution, et des
craintes qu’il n’y soit pas pallié suffisamment plaiutres modes de transport.
PAL R1-2b : association UASPS « Le métro est un-sems économique ; c’est un projet
obsolete, il compromet 'activité agricole ; il midrait trop tard ».
SAU R2-6: Mme BATHAZARD Francoise « Projet obsolétaieux vaut améliorer les RER
B et C, créer des TCSP gratuits sur I'axe nord-stékr des liaisons plateau-vallée ».
GIF R12-3 : association ADVMC « La desserte paméiro du campus —cluster est un non-
sens économique ; son co(t est démesuré et ibestirencé par le TCSP Massy-Saclay. »



BUR R3-10: M. MOSNIER Alban « Abandon du métro,vpégier des renforcements de
RER B et C et des navettes. »

BUR R3-11 : M. PIGANIAL Raymond « Le métro doit@&enterré »

ORS R3-10 : M. FOURNIER « Métro trop dispendieux. »

SAC R2-2 : Association AGPV « Projet de ligne 1&ppropriée, ambition démesurée de
faire passer simultanément un métro, un TCSP,etaute 4 voies »

SAC R3-4 : Association COLOS « Remet en doute ilecjpe du slogan : pas de métro, pas
de projet CDT »

S/P R2-4 : Mme FIEVET Olivia « Métro ligne 18-gdtgmge argent public, non a la dépense
de 3 milliards » Réalisation de la ligne 18 et ds gares : peu de remarques approuvent
directement le projet, mais la majorité d'entresltéclament, en complément des 3 gares
initialement prévues, une 4éme gare pour desderawuveau quartier Camille Claudel.

R1-2 de chacun des registres ouverts pour I'endDBfE : délibération de Palaiseau « La
réalisation des projets de transports en communuespréalable indispensable a tout

articulation avec la progression de lactivité gleh) mais en anticipation de celles-

ci.../...rappel de la nécessités de creer deux elmsvgares sur le territoire : au centre de la
ZAC Polytechnique et sur le quartier Camille Cldugde

PAL R2-4 : Mme VERCHERE Pierre-Marie « Ligne 18 ismknsable, avec connexions aux
RER B et C. Oui a une station supplémentaire a Gamlaudel ».

S/P R1-7 : M. HAYERE Patrick « Souhaite un arr&aamille Claudel»

2.1.2. La requalification des TC existants
Les observations portent en priorité sur les diffies de déplacements, notamment aux heures
de pointes du matin et du soir, les craintes devbdiss’aggraver compte tenu du décalage
entre la réalisation des divers projets du CDTaetivée progressive de nouveaux habitants,
et demandent de prendre en compte les périodesttiaes.
Requalification du RER B sud : aucune observati®@xprime la moindre opposition a
'ensemble des améliorations, bien au contraiezdemble des remarques sur ce RER B porte
sur l'urgence a les réaliser.
SAC R2-2 : Association AGPV « La requalification R&ER B est la priorité des priorités ».
S/P R6-5 : Mme DERRIEN Jacqueline « Amélioratios tignes RER B et C » TCSP, Bus et
réseau Mobicaps : beaucoup de personnes plébisktemise en service de transport en car,
régulier et confortable, notamment celles desdelsgde TCSP existantes ou a venir, ainsi que
I'amélioration du réseau Mobicaps sur le territdueCDT.
ULI R6-13 : Mme le Maire des Ulis « Urgence a réalile TCSP Massy/Courtabceuf/Ulis 2
». ULI R6-07 : comité « COURB » « Si le tron¢con EcBolytechnique /Christ de Saclay est
bien avancé début 2015, qu’en est-il du trongont€zhdort/Saint-Quentin ? »
SAC R2-2 : Association AGPV «Mise en service dgads de TCSP Massy/Courtabceuf/les
Ulis : réduire la durée du chantier ; de TCSP rsud-N 118 : solutions techniques difficiles a
trouver ; de TCSP Gif- plateau de Saclay : moniebus via le domaine du CNRS ; de
TCSP Massy/Saclay/Saint-Quentin a créer »
ULI R4-15 : Mme FERRARIS Michelle « Il faut amélarla qualité des transports en car »
Les modes innovants : compte tenu de la topogragphiiese traduit par des dénivelées trés



importantes entre vallée et plateau, I'idée d'emyes un téléphérique s’est vite imposeée.
D’une maniére générale les observations s’insctiwnfaveur de ce projet, méme si les
observations témoignent parfois de certains daue$aspect capacitaire, et sur les horaires
de fonctionnement, notamment les weekends, otestot.

SAC R2-2 : Association AGPV « Mobilités appréciéescondition d’un faible impact
environnemental sur les coteaux boisés »

SP R4 :17 « Creéation d’'un téléphérique souhaitée ».

SP R9-5 « Téléphérique entre les gares de la vetlieplateau »

2.1.3. Les aménagements routiers
Toutes les observations rappellent la saturatiencderefours aux heures de pointes du matin
et du soir, notamment au Christ de Saclay, au pmidt de Saint-Aubin, au Ring des Ulis et a
celui de Polytechnique, et elles demandent le réaggment, et notamment la réalisation de
trémie aux carrefours les plus encombrés. Parugadllde public se pose des questions plus
immédiates : comment circuler pendant les travauQuel est le calendrier des mises en
ceuvre ? Est-t-il bien nécessaire de se lancer diemgodts qui vont finalement se retrouver
dans nos impots.
La Mairie de Palaiseau demande dans la délibération014-11-04, séance dul2/11/2014,
demande « de séparer les circulations transitdoeal(la) mise en tranchée de la liaison
plateau-A 10 au niveau du Ring de Polytechnique ».
SAC R2-2 : Association AGPV « Le reaménagement kiis€Cde Saclay est trés attendu ».
GIF R12-3 : Association ADVMC « Aménagements rogtiégemesurés : RD 36 ».
Pétition contre I'aménagement de la CD =36 « sigra@el937 citoyens « les soussignés
protestent contre le projet de doublement de la3B[ 2X2 voies sur le plateau de Saclay,
sur un itinéraire pour lequel I'Etat et les coiMtés vont déja investir dans deux TC : un
TCSP dés 2015 et un métro léger ensuite »
SP R6-21 « Publier une carte sur 'ensemble desastrfictures pour se rendre compte de
'impact des emprises sur la zone de protectionsélcteur du Christ de Saclay qui doit
recevoir, en pleine ZPNAF I'’échangeur avec la N,1&®arking de 2 000 places, la ligne 18,
le troncon Saclay-Versailles du TCSP, le doublerderits départementale ».
SP R9-5 « Points noirs de la circulation, le caefde Saint-Aubin sur la RD 306, bouchons
permanents, désagrément, bruit ».
SP R10-12 « Opposé au doublement de la RD 36 »
ULI R6-08 : Mme la Députée, conseillere générale’Besonne « Augmenter le nombre
d’acces au parc d’activités de Courtabceuf (3 aoe@als insuffisants) »
SP R10-1 « Demande la construction d’'une voie ad¢oconement des quartiers résidentiels,
réaliser une voie de liaison reliant directemerid 136 a la D 444 en direction d’'Igny, Bievres
et la N118 vers Vélizy ».

Les pistes cyclables te vélo (et la marche) sont des modes de tranggoplus adaptés pour

la mobilité de trés courte distance. Les habitaitgerritoire du CDT et de ses environs se
sont montrés trés attachés a ce mode écologiquaéplecement. Aussi, de nombreuses
observations ont été portées sur de nombreux regisant par les particuliers que par les
associations qui ont largement illustré leurs psopar des documents graphiques ou extraits



de publications. Les remarques essentielles postenie défaut patent d’entretien des pistes
cyclables existantes, leur défaut de continuitéamonent en rapport avec les carrefours et
autres ronds-points complexes, la dangerosité guilécoule, leur mauvais isolement par
rapport aux voies auxquelles elles sont assocités mécessité de prendre en compte ce
critere pour tous les projets a venir.

ULI R6-05 « Nécessité de construire des pistesatyes reliant Les Ulis/ la Vallée/le plateau
de Saclay »

GIF R13-1 « Rénover sans attendre les pistes dgslaxistantes, notamment le long de la
RN118.../... et aménager des traversées de rouiestgires pour le vélo.../...des pistes
séparées des voies piétons.../...une parfaite sggiialn, y compris en pictogrammes sur les
chaussées»

PAL R2-1/ association La CAPS a vélo. « Demande$pect de la loi LAURE et rappelle
tous les problemes rencontrés, notamment sur fespreliant la D 6 au quartier Camille
Claudel ».

ORS R6-5 « Le vélo n'est pas qu’un loisir mais unyen de déplacement a I'égal des
voitures ; associer une voie vélo a chaque nouvellee construite »

SP R6-5 « Création de nouvelles pistes cyclables]ib ». SP R6-24 « L’itinéraire cyclable
doit étre sécurise€, cohérent, sans détour, aftetatonfortable. La piste existante le long de la
RN118 entre Orsay et Bievres doit étre rénoveée ».

Les parkings : le parking de 2 000 places, en liaison avec la garSaclay-CEA de la ligne
18, implanté au carrefour du Christ de Saclay,a@stentre des débats, mais les parkings
mutualisés dans les quartiers du Moulon et de lEdlytechnique, et les parkings de
rabattement font également I'objet d'observations ;

SAC R1-8 : Direction de la Sté ETANDEX « Le DiraateGénéral fait part de ses
préoccupations, I'unité fonciere sur laquelle iese son activité étant impacté par le projet
de parking de 2000 places, et présente des pigplsatives de sa situation ».

GIF R12-3 : Association ADVMC « Parking du Chrigt 8aclay, de 2000 places démesuré ».
ULI R6-07 : comité « COURB » « Favoriser des pagkide rabattement suffisants avec tarifs
adaptés »

BUR R3-8 « Il est nécessaire de prévoir des paskuaitures et vélos, sécurisés ». La Mairie
de Palaiseau demande dans la délibération n° 2DD41séance du 12/11/2014, «La création
de 2 nouvelles gares, au centre de la ZAC Polytgakret sur le quartier Camille Claudel, et
la création de parkings adéquats »

PAL R2-1 : association La CAPS a vélo. « Prévos parkings vélos dans les immeubles ».
Quelques observations concernent les mobilitéagées (covoiturage, autopartage).

SAC R2-2 : Association AGPV « Au-dela du CDT suéfléchir a des solutions de
covoiturage sur la N 118 avec incitations finareses. Un certain nombre de contributions
abordent la ZPNAF et les traversées des enginscesi

ULI R6-08 : Mme la Députée, conseillére générald'lesonne « Création trés appréciée de
la ZPNAF qui protége 2400 ha de terres agricoles ».

BUR R2-9 « Demande de créer une instance de slanveg de la ZPNAF et de conserver des
possibilités de circulation entre les parcellescadgs ».



SAC R3-4 : Association COLOS « Le projet n’inscpas la ZPNAF comme un vrai
fondamental, alors que c’est le cadre de vie ».

2.2 Ce que disent les documents mis a I'enquéte 1@ theme
Les éléments suivants sont extraits du projet del @D citent les références dans ce
document.

2.2.1 La notice explicative :
Dans les fondamentaux du projet, elle décrit ladid8 du Grand Paris Express dans sa
globalité et les avantages qu’elle va apporteravis dé-saturer les transports existants et
favoriser le développement économique de la Rélipede-France.

2.2.2 Le projetde CDT
Le CDT prévoit de développer fortement I'offre deolilité et daméliorer son
fonctionnement comme fiabilité. Outre la fiche Batiwe a la ligne 18, le projet y consacre les
fiches 12 a 26. En particulier il met I'accent deux objectifs :
Objectif C1 : développer les capacités de transpdtt territoire en articulation avec la
progression de l'activité globale sur le territotte 'ensemble des usagers (résidents, actifs,
étudiants) ;
Objectif C2 : développer un systeme complet de fitéhpour répondre a la diversité des
besoins des usagers du territoire, et encourageptet nodal.
Concernant les financements, le dossier expliqeelgConseil Général gére la D36, avec la
DIRIF, que 6,5 M€ sont envisagés pour aménagearefour, la dénivellation et le giratoire
de I'échangeur, avec des financements ultérieprédiser. La livraison est pour 2018.

2.2.3 L’Avis de I'Autorité Environnementale :
Concernant les déplacements et mobilités, il diskénd'une part I'extra territoire CDT,
portant sur la modernisation du RER B nord et sutt® RER C,D et A, et d'autre part
l'infraterritoire CDT, en analysant ce que seraittérritoire sans le CDT, c’est-a-dire ce qui
serait réalisé en tout état de cause : les 3 TGBModernisation des bus Mobicaps, le
réaménagement de la RD 36, du Christ de Sacldg,a&ation d'une ligne TCSP le long de
cette RD 36 (carte 46).

L’Avis du syndicat « Paris Métropole »
Cette piece du dossier comporte un commentairelasumise en ceuvre de la ligne 18,
rappelant I'accélération des délais de réalisagnnrelation avec l'affirmation du Premier
Ministre de gagner quelques années en prévoyanachevement de la liaison Massy-
Palaiseau/Saint-Aubin en 2020, et supprimant lagedt intermédiaires initiales prévues pour
les trongcons Massy-CEA/Saint-Aubin en 2013, et M&3dy, en 2027. Il prend également en
considération le réseau de bus Mobicaps, et leseg®innovantes de mobilités (téléphérique,
escaliers mécaniques).

2.2.5 L'Avis de I'Atelier International du Grand Paris
Il ne présente pas un focus particulier sur ce &emais revient ca et la sur les
infrastructures. Il note I'arrivée de la ligne 18 GPE, la requalification du RER B sud, le
pole gare du Guichet, les TCSP. Il note par aildas aménagements prévus pour le Christ
de Saclay, les RN 128 et 118, I'échangeur de Cdleela RD 36, I'accés au parc de
Courtabeceuf, le pole gare du guichet, souligne faptexité de la configuration des bretelles
et souhaite que I'on s’oriente vers des solutiangpkes et prenant en compte les traversées



piétonnes et cyclistes par des carrefours a féux.indique essentiellement que « le réseau
de transports doit devenir un levier d’intensificaturbaine et un support privilégié pour la
réduction du déficit de logements » La réalisatdmn projets de desserte en transport en
commun maillant le réseau lourd au réseau locaheede rompre l'isolement du territoire et
son développement équilibré.

2.2.6 L’Avis du Conseil Général
« Les mobilités durables doivent étre clarifiées bés qu’elles touchent au domaine routier
départemental et des études complémentaires dewétoat préalablement réalisées sur
'aménagement du Rond-point de Saint-Aubin sur@a3®6 pour un meilleur choix, le mieux
adapté aux besoins ».

2. 3. Interrogations de la commission d’enquéte
La commission d’enquéte constate que, s'agissatriadsgport et des déplacements, le dossier
souligne que « pour palier au délai de réalisadieta ligne 18, des solutions sont envisagées
dans un programme a plus court terme », notamnedatives a : I'élargissement capacitaire
du rond-point actuel compatible avec, a terme, &ronde la ligne 18, le TCSP, la gare
routiere, la réalisation de la trémie Est-Ouestsscarrefour, la réalisation d’'un giratoire a
'Est de la N118, le réaménagement des bretellesplas chargées de cette N118, le
réaménagement des carrefours a feux en amont depaint actuel (Sortie CEA coté ouest et
intersection avec la D 60 dans Saclay co6té Estlamtélioration des cheminements vers le
CEA, Saclay et sa zone industrielle.
-Comment ces travaux vont-ils étre mis en ceuvensdjuel ordre ?
-Comment va-t-on circuler pendant les travaux ?
-Quelles précautions seront-elles prises pour éimitaggravation inévitable de la
circulation qui n’en peut déja plus aux heures diates du matin et du soir ?
-Ne serait-il pas souhaitable d’envisager sur less des plus importants, un bureau
permanent (type Algéco) pour recevoir les usagetsues doléances sur I'impact de
ces travaux sur leur environnement (bruit, qualigél’air, continuité des circulations
piétons et vélos..) ?

Mémoire en réponse du maitre d'ouvrage
La CAPS et les communes membres réaffirment letiositgs accordées a cette thématique
essentielle avec la réalisation devenue urgentandiestructures viaires (Christ de Saclay,
RD 128, RD 36 Est dont la Croix de Villebois, Caoriie, ...).

2.4.1. Réponses a l'expression du public
2.4.1.1. Laligne 18 du Grand Paris
Le réseau du Grand Paris Express est un projéégimae pour le devenir de I'lle-de-France.
La ligne 18 desservira le territoire de I'OIN Pa8saclay et permettra d'améliorer son
accessibilité au reste de la métropole du Grani.Rae projet, sous maitrise d'ouvrage de la
SGP, qui a fait I'objet d’'un débat public en 20&%t en cours d'étude et fera I'objet d'une
concertation réglementaire en 2015 et d'une enquéibique spécifique début 2016, qui
permettront d'éclaircir les points restants a ajomdir et de recueillir I'avis du public. La
réalisation du métro en viaduc sur le plateau dda$aentre Palaiseau et le Christ de Saclay,



permettra de consommer une quantité de terresotggionoindre et d’assurer le passage des
engins agricoles sous le viaduc. La réalisatiodadigne 18 n'est qu'un des projets pour
I'amélioration des conditions de mobilité sur lgiteire, comme le décrivent les fiches 12 a
27 du CDT. L'amélioration des RER B et C, la réditn de TCSP permettant le rabattement
sur le réseau ferré et de liaisons plateau-valbdd aussi a I'étude. Ces projets sont tous
complémentaires et seule la ligne 18 permettrdro'de nouvelles possibilités de connexion
rapide au reste du Grand Paris. La ligne 18 etélgeau de TCSP sont donc bien
complémentaires et non concurrentiels. En effet,TIESP et plus généralement les bus, dont
la distance entre les arréts et la vitesse moysaneplus faibles, permettent quant a eux le
cabotage et le rabattement sur le métro et le RBRigne 18, tout comme les RER B et C,
permettent la connexion aux autres grands példagia rapide et compétitive par rapport a
la voiture individuelle. Le projet de réaménageméatla RD36 et de TCSP, porté par le
Conseil général de I'Essonne, et le projet deglzelil8, porté par la Société du Grand Paris,
sont également deux projets distincts. Le premi@éja fait I'objet d'une enquéte publique et
d'une Deéclaration d'Utilité Publique (DUP) en ji#011, alors que le second est encore a
I'étude et fera l'objet de procédures similaires, grendront en compte la compatibilité
nécessaire entre les projets. Le phasage desgraj@ompacité et l'intégration paysagere du
dispositif global feront I'objet d'une attentiorripauliére tout au long des études. La ligne 18,
et tout le réseau du Grand Paris, est une infiesiel de transport hautement performante, ce
qui implique un investissement important. Cependaeule une infrastructure de cette
capacité permettra de désenclaver réellement tegulade Saclay. Les partenaires du CDT
souhaitent réaffirmer que la plus grande attendioib étre apportée a la qualité de l'insertion
urbaine et paysagéere de la ligne sur le territd@es questions seront a traiter dans les
procédures réglementaires spécifiques au projéd tigne 18 du Grand Paris Express. Afin
d'accompagner l'urbanisation du secteur, la comndendalaiseau souhaite qu’une gare
supplémentaire soit aménageée au niveau du quédisille Claudel (sujet également souleve
lors de I'enquéte publique, dans les registres qliéte de Palaiseau). Cette gare, par son
positionnement en entrée de plateau, permettraiépendre aux besoins de déplacement de
ce quartier en cours de construction (1500 logesnfamhiliaux et 500 logements étudiants).
La ville de Palaiseau considére que cette gareuast condition nécessaire au bon
développement des logements familiaux dans cewed@® sujet pourra étre traité dans le
cadre de I'enquéte publique a venir propre a lali)8.

2.4.1.2. La requalification des TC existants

Les projets d'infrastructure sont bien prévus pétre réalisés progressivement durant
laménagement du projet. Le prolongement du TCSRiigdd'Ecole Polytechnique jusqu'au
Christ de Saclay (ligne 91.06) est déja en chastipermettra une premiére amélioration des
la fin de I'année 2015.

— Sur la requalification du RER B sud La modermsaidu RER B fait partie du plan de
mobilisation pour les transports en lle de Fram premieres actions ont déja été réalisées
ou sont en cours sous maitrise d'ouvrage STIF &tFRAtroisieme quai en gare de Denfert
Rochereau mis en service en 2015, poste de commemgige opérationnel depuis fin 2013,
rénovation du matériel en cours, amélioration doumement des trains en gare d'Orsay
Ville a I'étude, etc. (voir fiche n°17). Une misgoar de cette fiche sera intégrée dans le CDT
avant son adoption.



— Sur le TCSP, Bus et réseau Mobicaps La réalisakine voie bus sur I'A10 en approche de
Massy-Palaiseau, qui constitue la premiere phaseGiP Massy - Les Ulis/Courtabceuf, a
été confirmée par I'Etat et le STIF dans leur pgogne prioritaire d'investissement sur les
autoroutes urbaines d'ici 2020 (voir fiche n°149sImodalités de mises en ceuvre de ce projet
ont bien avanceées et seront relayées dans le Chiit @on adoption. Le trongon en site
propre Chéateaufort Saint-Quentin est encore adkgtll a fait I'objet d'un arrété de DUP en
juin 2011, dans le cadre du projet de reaménagedeelat RD36 porté par le Conseil général
(voir fiche n°17). Tous ces projets de transponts c@mmun en site propre (TCSP
MassyCourtabceuf-les Ulis ; TCSP nord-sud N 118 SH@Gif- plateau de Saclay ; TCSP
Massy-Saclay-Saint-Quentin) sont a I'étude comneeitdgans les fiches correspondantes du
CDT. L'amélioration de I'exploitation des lignes cis et de la modernisation du matériel
n'est pas l'objet du CDT mais devra bien entendorapagner la mise en ceuvre des projets
d'infrastructures.

— Sur les modes innovants Le téléphérique préseamteréelle opportunité, complémentaire
aux circulations douces et aux bus, pour relierpleseaux et la vallée. Comme explicitée
dans la fiche n°18, une étude de faisabilité epjdrtunité spécifique pourra étre engagée en
cas d’accord de I'ensemble des parties prenantes.

2.4.1.3. Les aménagements routiers

Les calendriers et les montants prévisionnels $esotualisés dans chaque fiche sur les
infrastructures et seront affinés dans le cadreladgoursuite des études. Seules les
infrastructures routieres strictement nécessairesh@n développement du territoire sont
aujourd'hui prises en compte dans le CDT.

La bonne gestion du trafic routier pendant les phae chantier sera une priorité pour chaque
projet. Concernant la délibération de la Mairie Redaiseau, la réalisation d'une trémie au
niveau de I'échangeur A10 - RD36 (Croix de Ville)ai'est pas aujourd’hui inscrite dans le
CDT, les études techniques actuelles, et notamtagmbjet du Conseil général ayant obtenu
une DUP, n'en ayant pas démontré la nécessité. @osnml'ensemble des nceuds routiers
aujourd’'hui problématiques, les études s'attach@rdaterminer les solutions a la fois les plus
capacitaires et les plus économes en termes diss@&sent et de gestion ultérieure.

La ZPNAF integre les besoins fonciers nécessaueg@aménagement du Christ de Saclay et
a la réalisation d'un péle multimodal comprenangdae de la ligne 18, la gare routiere du
TCSP et un parking de rabattement. Tous les projetessaires au développement urbain
sont bien compatibles avec la ZPNAF.

Le carrefour de Saint-Aubin est en cours de réagemant par le STIF dans le cadre du
chantier du TCSP Massy-Saclay. Comme explicité danfiche n°26, il permettra de
fluidifier le trafic, notamment dans le sens sudeho

Le réaménagement routier de la RD36 a été déclat#itél publique. Sa réalisation sera
phasée dans le temps, la premiere étape étanaheériagement du Christ de Saclay d'ici
2018.

Concernant le parc d’activités de Courtaboeuf, wivelbacces par I'A10 vient de s’achever.
De plus, le projet de réaménagement du ring des E&llidu rond-point de Mondétour
permettra de fluidifier 'acces au parc d'activii@mme expliqué dans la fiche n° 27. La voie
de liaison reliant directement la D 36 a la D 4é44deection d’Igny, Bievres et la N118 vers



Vélizy n’est pas une infrastructure prévue danSI&E ni par l'un des partenaires signataires,
la priorité allant aux infrastructures routieresmn@nnées.

— Sur les pistes cyclables et les liaisons douces
Une attention particuliére sera apportée pourilsans douces par les villes de Palaiseau,
Gif-sur-Yvette, Bures-sur-Yvette, Orsay, Saint-AubiSaclay et les Ulis. Cela vaut non
seulement pour les actions prévues sur la frangensais également pour les relations
plateau-vallée. Leurs réalisations correspondertatentes des habitants actuels et seront
indispensables a la cohésion urbaine et socialee esd#s futurs quartiers et les villes
existantes. Bien que situées hors du périmetreZ8€s ces liaisons sont indispensables a la
bonne connexion des quartiers avec le reste des wituées dans la vallée. Le schéma de
développement des circulations douces (préseradiehle n° 20 du CDT) integre I'étude de
la liaison reliant Les Ulis- la Vallée-le plateag 8aclay. Ce schéma intégre également I'étude
des futurs aménagements nécessaires pour assuogtilauité cyclable le long de la RN118.
L’objectif de ce schéma de développement est ddredies modes de déplacements doux les
plus attractifs possibles, et de développer laiguat du vélo sur le territoire. Les
ameénagements favoriseront une pratique sécuriséenédrtable du vélo, sans pour autant
altérer les déplacements piétons. Quand cela sesaibte et jugé pertinent, des pistes
cyclables indépendantes des voies automobileséeinuies, seront préconisées. Le schéma
global des circulations douces sera établi de martéerarchisée et lisible, et pensé en
cohérence avec les besoins actuels et futurs dacd@pents vélos, mais également piétons :
des pistes, bandes cyclables, ou zones mixtestgammposées selon les besoins d’efficacité
de déplacement. La signalisation, ainsi que lesnagements de ces voies seront faites dans
le respect des normes de sécurité et seront réfldelfacon a favoriser la pratique du vélo et
de la marche a pied.
Tous les projets d’infrastructures prévus au CDspeetent la loi n° 96- 1236 du 30 décembre
1996 sur l'air et l'utilisation rationnelle de kgie (loi LAURE) et prévoient des
aménagements dédiés en faveur des cycles : ib&stnment prévu I'aménagement de pistes
cyclables le long du TCSP Massy-Saclay, de la RDaR8fe la RD36 (cf. carte p124 du
CDT). La constitution d’'un réseau de circulatiorsucks maillé et bien connecté est la
premiere étape de la mise en ceuvre de la stratéglidité développée sur le territoire du
CDT (cf. p121-122 du CDT). A ce titre, les quaiele I'Ecole polytechnique et du Moulon
disposeront dans le cadre de I'aménagement de dgpexes publics d'un réseau maillé de
circulations douces.

— Sur les parkings
La politigue de stationnement est un levier esekedti systeme de mobilité durable & mettre
en place a I'échelle du territoire du CDT, et l@ation de parking de rabattement est I'un des
éléments fort de cette stratégie. Le site de l@&spEtandex est situé a I'Est de la N118, a
proximité immédiate de la RD36 qui fait I'objet ml'yprojet d'aménagement porté par le
Conseil général de I'Essonne et qui a déja obteruDUP. Il n'est pas prévu de réaliser de
parking de rabattement a I'Est de la N118 sur cetie fonciére. Le Christ de Saclay est la
porte d'entrée Nord du Plateau de Saclay. Futudrdiéghanges des principaux transports en
commun (ligne 18 du métro, le TCSP Massy-Saclgpelide bus structurante Les Ulis - Pont
de Sevres), il a vocation a devenir un péle d'égbhaimtermodal majeur a I'échelle du
territoire du CDT. L'opportunité d'organiser du agbment voiture (P+R) & cet endroit est



donc trés importante. En premiére approche, 2 08ep pourraient étre nécessaires a terme.
Les études a mener sur l'organisation du futur p@ehange s'attacheront a dimensionner
précisément ce besoin, a le phaser dans le temgpseehercher les financements nécessaires
a sa réalisation. Profitant de sa position centralsein du réseau viaire (RN118 et RD36), il
s’agira de proposer une gestion et une tarificaidaptée afin de favoriser le rabattement
voiture sur les transports en communs et les mddas. Comme précisé dans la fiche n°20
du CDT, le stationnement vélo fera I'objet d'unierdgton particuliere dans les opérations
d'aménagements pour en promouvoir la pratique. &micplier, les projets immobiliers
prévus dans les quartiers de I'Ecole polytechnejwiu Moulon integrent des stationnements
vélos (et voitures) sécuriseés.

— Sur les mobilités partagées : covoiturage, autogptage
Les offres de mobilités partagées (covoiturage,omartage...) sont des éléments
complémentaires du systéme de mobilité global &ldéper sur le territoire du CDT. Les
études en cours permettront de proposer une presitégie a développer sur le territoire,
et des services a mettre en place par la suite.cléssde répartition du financement des
différentes actions seront établies en fonctionrdestages envisageés pour le développement
de ces offres et services (cf. CDT fiche n°19 -oinfation voyageur et offre de mobilité
partagée: covoiturage, auto-partage et vélo-partetge. A plus grande échelle, le STIF et la
DIRIF réfléchissent a des aménagements pour farolés circulation des bus, mais aussi
potentiellement des covoitureurs, sur le réseatieronational, dont la N118 fait partie.

— Sur la ZPNAF et les traversées des engins agriesl
La nécessité du maintien des circulations agricelede réseau routier du plateau de Saclay,
en particulier les routes départementales, esgri@écomme donnée d'entrée des études et
des projets de réameénagement explicitées dans le. Glolr mémoire, la ZPNAF et sa
pertinence sont le fruit d’un travail minutieux liéé en partenariat avec le monde agricole.
2.4.1.4. Sur l'avis du Conseil Général
Des études de trafic complémentaires suite a la ersservice du TCSP et du carrefour de
Saint-Aubin réaménagé sur la RD306 permettront @#ier le bon dimensionnement du
carrefour et de l'adapter au besoin en fonctiokegelution du projet d'aménagement.

2.4.2. Interrogations de la commission

2.4.2.1. « Comment ces travaux vont-ils étre mis eruvre : dans quel ordre ? »

Le Christ de Saclay est la porte d’entrée Nord lkdtepu de Saclay. Déja congestionné aux
heures de pointe aujourd’hui, il fera I'objet d’'uorojet de réaménagement global,
comprenant, dans l'ordre : - La réalisation de0d5 du terminus du TCSP Massy — Saclay,
avec une premiére gare routiere qui accueillerdigegs 91-06, 91-10, MobiCAPS 9 et 10
(chantier en cours). - Le réaménagement compléa dRD36 depuis la sortie du CEA cbété
ouest jusqu’a l'intersection avec la D60 dans Sacdé Est. Ce réaménagement consiste en
la création d’'un carrefour a feux muni d’une trémst-ouest au niveau du rond-point actuel et
en la réalisation d'un giratoire a I'Est de la NlLBermettra d'améliorer la fluidité du trafic a
cet endroit et de sécuriser les traversées piésoaheycles pour relier la gare routiere au
bourg de Saclay et a la zone industrielle situéaad. Ce projet sous maitrise d'ouvrage du
Conseil général de I'Essonne constitue la prenpbese du projet de reaménagement de la
RD36 qui a déja fait l'objet d'une déclaration ititét publique, si les financements sont



obtenus rapidement. Les travaux pourraient commdimc2016 pour une mise en service fin
2018. Les études de projet qui débutent s'attanheéradéfinir précisément le phasage du
chantier nécessaire pour maintenir des conditi@nsiitulation acceptable pendant toute la
durée des travaux. - L'arrivée du terminus provesdie la ligne 18 des 2024 permettra la
réalisation d'un véritable p6le d'échanges avesauveau parvis en lien avec la gare routiere
et un premier parking de rabattement. Pour garntiohérence de I'ensemble de ces projets
arrivant progressivement a cet endroit, 'TEPPSia @n charge le role de coordination des
projets d’infrastructure, via la réalisation et kuiivi d’'un schéma directeur pour
'aménagement du Christ de Saclay en p6le multiradida notamment permis: - la prise en
compte des flux routiers futurs tenant compte dojgbrd'aménagement du campus urbain
dans le dimensionnement du carrefour du Christaida$ ; - I'organisation des continuités
modes doux pour permettre 'accessibilité a lartugare du métro.

2.4.2.2. « Comment va-t-on circuler pendant les tkaux ? Quelles précautions seront-
elles prises pour limiter 'aggravation inévitablede la circulation ? »

Les circulations seront maintenues pendant legréifites phases de travaux, comme c’est
déja le cas pour les premiers travaux en cours P)CIS® phasage des travaux sera étudié en
détail pour chaque infrastructure afin de permetigemaintenir la capacité nécessaire de
circulation aux heures de pointe durant la périoge chantier. Les fonctionnalités des
différents quartiers/batiments/établissements s$erinsi toujours assurées. Pour ne pas
aggraver la situation contrainte sur le réseauenutensemble des études de conception des
voiries des quartiers et des grandes infrastrustuoaitieres (RD36 et Christ de Saclay,
RD128 et échangeur de Corbeville, RD306 et rondipdé Saint-Aubin) est basé sur des
études de trafic poussées qui prennent en comptggriientation du trafic lié au
développement urbain. Les aménagements prévusldaredre du CDT permettront donc
d’améliorer la situation existante et d’accompadeatéveloppement urbain.

2.4.2.3. « La communication aupres des usagers »

La réalisation des travaux sera accompagnée d'ameeration et d'une information
exemplaire tant dans son contenu que dans les dgppermettant ainsi aux usagers de
s'approprier le projet et de contribuer a travetsd remarques a I'amélioration de ce dernier.
Ainsi, concernant la communication relative auxraheas portés par I'EPPS, I'Etablissement
public a développé, pour les chantiers dont il @stamaitrise d’ouvrage et sur son périmétre
d’intervention, une palette d’outils afin d’informet d’échanger avec les usagers sur les
travaux : - Des lettres d’information sont diffusé& I'ensemble des usagers pour chaque
phase de travaux du campus urbain, par mail, ligian et dép6t en boites aux lettres. - Des
panneaux d’information présentant les différentsjgis en cours de construction sont
implantés aux abords des chantiers. - Tous les i, deux comités de suivi des chantiers
sont organisés par 'EPPS pour les travaux du Campoain. Le premier pour le quartier de
la ZAC du Moulon sur les communes de Gif-surYve8ajnt Aubin et Orsay et le second
pour la ZAC de I'Ecole polytechnique sur la commuaeePalaiseau. Lors de ces comités de
suivi des chantiers, les différentes maitrises WWage des projets menés a Paris-Saclay,
accompagnées des entreprises en charge des traaixjnvitées a présenter au public
(associations, étudiants, habitants, salariés) €&tat d’avancement des chantiers et les
étapes preévisionnelles des mois suivants. Ces ésmérmettent aux usagers et aux maitres
d’'ouvrages de régler conjointement des problémasigi€ées aux chantiers. - Une rubrique



chantier sur le site internet de 'EPPS ou figulestactualités des chantiers et les modalités
de circulation pendant les travaux. - Une rubrigoatact (mail et téléphone portable de la
direction de la communication) est accessible depeiisite internet afin que les usagers
puissent faire remonter des demandes d’'informatiordes dysfonctionnements. Ces outils
ont vocation a évoluer et a étre perfectionnés tEmsois a venir, en coordination entre la
CAPS, les communes, 'EPPS et les entreprises.

2.5. Appréciation de la commission d'enquéte

La commission d’enquéte prend acte des deux positie principe affirmées par le maitre
d'ouvrage, des I'abord de ce théme : d'une patagétition contre 'aménagement de la RD
36, a savoir que « Le projet de requalification ldeRD36 a fait I'objet d'une enquéte
publigue spécifique et a été déclaré d'utilité et le 14 juin 2011 », et d'autre part que «
La CAPS et les communes membres réaffirment letiositgs accordées a cette thématique
essentielle avec la réalisation devenue urgentandiestructures viaires (Christ de Saclay,
RD 128, RD 36 Est dont la Croix de Villebois, Corllie, ...) ». La ligne 18 du Grand Paris
La commission d'enquéte a bien compris que ce guemjdt releve d’une maitrise d'ouvrage
SGP et qu'il fera I'objet d’'une concertation regkmaire en cours d’année 2015 et d’'une
enquéte publique spécifiqgue en 2016. Par aillalls note que le maitre d’ouvrage s’exprime
clairement sur la nécessité d’'une gare supplénrerdai niveau du quartier Camille Claudel,
notamment au regard de l'augmentation de la popnlae ce secteur attendue pour habiter
les logements prévus sur ce secteur a Palaiseau.

2.5.1.2. La requalification des TC existants

La commission d’enquéte a bien intégré la progvéésdes diverses réalisations et leur état
d’avancement pour certaines, notamment le chambiierTCSP prolongé depuis I'école
Polytechnique jusqu’au Christ de Saclay. - La réfication du RER B est le seul
projet/objectif unanimement approuvé et réclamé. rhaitre d'ouvrage indique que «
L'amélioration des RER B et C, et la réalisationTd@&SP permettant le rabattement sur le
réseau ferré et de liaisons plateau-vallée sonsiaasl'étude. Ces projets sont tous
complémentaires » et qu'elle estime que la connedés RER aux autres grands poéles de TC,
offre une alternative compétitive par rapport adéure individuelle. A ce sujet, les éléments
d'informations communiqués par le maitre d'ouvragele 3eme quai en gare de Denfert-
Rochereau sont intéressants mais sortent du cadcette enquéte (ainsi que le doublement
du tunnel Chatelet-Gare du Nord). Toutefois, la cossion d’enquéte retient que le maitre
d'ouvrage souhaite améliorer les conditions desprarts difficiles, et qualifiées de «
déplorables » par les usagers qui les subisseatgplinsuffisantes et en mauvais état, arréts
sans information, retards préjudiciables, etc.), ede prend acte que la fiche n°17
correspondante, sera bien intégrée dans le CDTht(aa adoption). - les bus et le réseau
Mobicaps Le maitre d'ouvrage revient sur la preeighase du TCSP Massy/les Ulis-
Courtabeceuf et sa prise en compte prioritaire. lamgssion d’enquéte note que les demandes
sur le sens Paris- Province ne sont pas clairepresgs en compte, mais s'interroge sur ce qui
sera relayé dans le CDT avant son adoption. La deswn d'enquéte déplore que
'amélioration des lignes de cars ne fasse pa®rdelmaitre d'ouvrage- I'objet du CDT, pas
plus que la modernisation des matériels, comme Isétnid suggérer le titre « Mobicaps ». -
les modes innovants La commission d'enquéte seitééljue le principe du téléphérique



semble étre retenu, mais déplore que la réalisdfestaliers mécaniques semble étre passée
a la trappe, et regrette que rien ne soit dit sumode innovant quand bien méme il poserait
des problemes techniques.
2.5.1.3. Les aménagements routiers.
La commission d’enquéte regrette que le maitrevdame n'ait pu communiquer une réponse
globale qui aurait intégré tout a la fois les pewmbés techniques, les phasages, les
financements, les précautions de chantiers, lesraiotes de la ZPNAF, et les propres
interrogations de la commission d’enquéte Elle iaymaeféré et apprécié connaitre la nature
des équipements/projets routiers, déclinés les dersére les autres avec leurs propres
contingences et criteres, méme si toutes ces amasions sont concomitantes. Toutefois, elle
prend acte que tous les projets sont/seront némesat compatibles avec la préservation de
la ZPNAF, que les calendriers et les montants préwnels seront actualisés fiche par fiche,
et que seules les infrastructures routiéres prabegp(ou urgentes) sont prises en compte dans
ce CDT, que le sort des autres n'est pas ébaucle,clqgaque aménagement fera I'objet
«d’'une bonne gestion du trafic routier pendantghases de chantier », et souligne que
I'éventualité d’'une trémie au niveau de I'échangllif- RD 36 sort des études actuelles de
ce CDT, ce qui pour le coup va « enterrer » ceitetion pourtant frappée au coin du bon
sens. Par ailleurs, la commission d’enquéte nevérqas I'expression des mesures qui seront
prises pour I'environnement (bruit, pollution deift, impact sur la faune...), ni sur les
mesures de jalonnement pour l'information des usafjecidences des sites d’'aménagements
entrepris en méme temps ou avec des phases de/mem@nt).

- les aménagements routiers proprement dits
La commission d’enquéte prend acte que :
- la RD 36 ayant fait I'objet d’'une DUP, d'’ici 20B&ra en premiere phase réalisée au niveau
du Christ de Saclay ;
- le carrefour de Saint-Aubin est en cours d’aménant par le STIF, (dans le cadre du
chantier du TCSP Massy-Saclay). La commission diéte) note que le maitre d'ouvrage
tiendra compte a l'usage, de faire évoluer —évdetment- le dimensionnement de ce
carrefour en fonction des besoins apparus, et Heplsedemande des habitants et des élus
d'une trémie (et non pas d'un systeme de feuxnégler la circulation) ;
- le Parc d'activités de Courtabceuf dispose biam dicces supplémentaire récent depuis
'A10 ;
- le réeaménagement du Ring des Ulis améliorera rdaga la desserte de cette zone
d’activités ;
- en revanche le CDT ne prend pas en compte EohaD36- D444 en direction d’Igny et
Bievres, et a la N118 en direction de Vélizy.
La commission d’enquéte se félicite que le maimendage ait retenu les dispositions qu’elle
a souhaitées étre mises en place pendant les xramatiers, notamment « une concertation et
une information exemplaire », et un comité de saix@c une rubrique sur le site internet de
'EPPS. Enfin, la commission d’enquéte, déploralquait pas été pris en compte de réaliser
un plan lisible a I'échelle du territoire du CD€présentant I'ensemble des aménagements en
cours et a venir.

- les pistes cyclables et les liaisons douces



La commission d’enquéte note que le maitre d'owvteaguit bien les demandes importantes
des adeptes et utilisateurs du vélo. Mais cesetadns particulieres » ne lui semblent pas a
la hauteur de ce gu'il convient de réaliser en @asion avec les aménagements futurs, quand
il est déja regretté que ceux terminés ou en coerles ai pas intégrées pas. La commission
d’enquéte avait souhaité une représentation capbigue claire de ces pistes et liaisons
douces et souligne -la encore- gu’elle n'a étéeis considération. Elle note que toutes ces
considérations s’appliqueraient également horstdaes du seul CDT, tant la relation aux
communes voisines est indéniable. Au cas particdiela piste cyclable associée a la N118,
elle note que les considérations de continuitég (urefours) et de signalétique et d’'une
maniére générale de tous les dispositifs de sécswiit bien pris en compte. Ces dispositions
sont également valables et prises en compte psynidées le long du TCSP Massy-Saclay, de
la RD 128 et de la RD 36. D'une maniére généralexaeption de la piste cyclable associée
a la N118, ou les considérations de continuitéx Gaurefours) et de signalétique et tous les
dispositifs de sécurité sont bien pris en comganauvais état d’entretien des pistes est mal
relayé et les dispositions a prendre sur la rémmvate I'existant et les pistes futures aurait
meérité un meilleur développement. La commissiomgliéte pense que la question de
l'ouverture et de I'entretien des sentiers et chemivers propres a la promenade, méritent un
développement a la hauteur des demandes formudées, une attention plus précise,
notamment sur « la Batterie de la Pointe ». L'enagement au développement de la marche
doit étre une préoccupation du CDT.

- les parkings
La commission d’enquéte a mis l'accent sur le aaparking de 2000 places au Christ de
Saclay. La réponse du maitre d'ouvrage ne préasesp le projet d'aménagement sera
réellement compatible avec le maintien de I'enisgpguand bien méme elle serait diminuée.
« Le site de la société Etandex est situé a 'EsadN118, a proximité immeédiate de la RD36
qui fait I'objet d'un projet d'aménagement porté IpaConseil général de I'Essonne et qui a
déja obtenu une DUP. Il n'est pas prévu de réatiseparking de rabattement a I'Est de la
N118 sur cette unité fonciere ». Le dimensionnendens le temps est-il réaliste avec ce qui
restera pour cette entreprise ? La commission d&egn’a rien noté sur les autres parkings
mutualisés dans les quartiers du Moulon et de l[&8wlytechnique. Elle a noté en revanche
la prise en compte de ces secteurs pour ce quenmae stationnement vélo
2.5.1.4. Les mobilités partagées : covoiturage, aspartage
La commission d’enquéte prend acte des étudeswes pour ce qui constitue « des éléments
complémentaires du systeme de mobilité ». Elle natentérét plus général que le STIF et la
DIRIF entendent porter sur les covoitureurs surégeau national et plus particulierement
pour le CDT sur la N 118.
2.5.1.5. concernant les traversées agricoles
Si les circulations agricoles sont bien prises@npte (et en bon rapport avec la préservation
de la ZPNAF) il n’est pas pris en compte les trages des terres agricoles par les habitants.
La commission d’enquéte retient la déclarationtefition, rapportée par le maitre d'ouvrage,
a savoir que « la CAPS et les communes membreSirméant leurs priorités accordées a
cette thématique essentielle avec la réalisatioeree urgente des infrastructures viaires ».
Cependant, la commission d’enquéte pense que baaw® réponses renvoient - plus ou
moins naturellement - aux études en cours et a,veonstituant un catalogue de bonnes



intentions dont elle prend acte, mais dont ellelaépun manque de réponses a des
préoccupations actuelles. En effet, la commissimmgliéte a bien compris que le CDT
adosse son développement aux infrastructures déacd@pent afin de renforcer son
positionnement dans la métropole et d'assurer $& e réseaux des pbéles locaux, mais elle
pense qu'il serait souhaitable d'établir une caauiyie, déclinée aux différentes échelles
spatiales et temporelles, afin de présenter unierviglobale de I'ensemble des maillages de
déplacements en cours et en projet, montrant éSrehites phases de mise en ceuvre et
permettant de mieux comprendre I'articulation elgseactions et ses impacts.



